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Un tunnel sous la Bastille ?

Le projet de tunnel routier

Py

so0us la Bastille, qui alimente
spisodiguement les discussions
depuis des décennies,

revient en force,

iz wnrnel sous Ia Bastille, ou Tangentielle
Esr-Ouest (T.E.O.}. est une composante
majenre de 'avant projet d'organisation géné-
suz des déplacements d'ici 4 2010 dans Vag:
glomération grenobloise, qu'élabore la
“Méure”, la Communauté de Communes.

Cet avant projet est lié 4 la création d'un axe
autgroutier Ambérieu-Grenoble-Sisteron-Aix,
doublant celui de la vallée du Rhéne, qui amé-
ne i évaluer 'opportunité d'un tunnel sousle
Yercors (Tangentielle Nord-Sud, T.N.S.).

Apres les études conduites dans le cadre du
Dassier de voirie de V'agglomération greno-
bloise (19933, et la survenue de différents éve-
nements locaux ou nationaux, cormme le pro-
grammg du Svndicat Mixte des Transports en
Comumun et fa loi sur Pair (1996), le temps des
décisions semble venu.

Is'agic, dans le périmétre des 23 communes de
Iz Métro, ot se posent les probiémes liés a 'ur-
banisation croissante de I'agglomération, 4 sa
situation de carrefour et son site fortement
contraint par les montagnes, de définir des
mesures “multimodales” (associant différents
modes de transport), dans Uorganisation des
déplacements sur le réseau de voiries existant,
£t de décider sil'on fait ou non des tunnels.

La T.N.S. se situant dans un schéma d'ordre
régional/national/internarional. la Métro s'est
artachée a1a TE.Q. Elle a commandé I'étude de
deux scénarios, I'un avec tunnel sous la
Bastille, Pautre sans. Ces études ontdéja é1é
présentées ala presse, aux principales associa-
tions, et vont I'€ire par une campagne d'infor-
mation et de concerration, aveg expositions et
réunions, qui portera le débat sur la place
publique.

Comme 'explique Didier Migaud, président
delaMerro. c'estun “dossier clé”. A travers les
dépiacements, ce sont de multiples facteuss de
la qualité de la ville, du développement écono-
mique, de fa pollution atmosphérique, quisont
concernés. L'extension spatiale de I'agglomé-
ration, ['animation de ses différentes portions
et la qualité de vie enl'an 2010 dépendent des
décisions qui vont érre prises maintenant.

Le bureau d’€rudes Sogelerg, qui a travaillé
avec Arche 5, Svnergo et Cltepa sur le scéna-
rio sans tunnel (A), observe que le dévelop-
pement de agglomération s'est appuyé prin-
cipalement sur I'automobile, et que, maigré Ia
création d'un réseau de tramways, de nom-
breux secteurs n'offrent pas une réelle alterna-
tive 4 l'awomebile.

Le principal objectif devrait donc étre de per-
mettre e “choix modal”, ¢’est-a-dire de diversi-
fier I'offre de modes de transport, afin de per-
mettre un véritabie choix ("bougez comme
vous voulexr™), en respectant le principe du
développement durable (e pas faire aujour
d'bui des choix qui engageraient ceux de

% un rapport sur Infrastructures de transport et organisation de [
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& un débar, introduit par les auteurs du epport, le mercredi 18 novembre 217 h 30, au sigge.

‘agglomération grenobloise : quel réle pour le centre-ville ? Erabli par trois
dipldomées de I'Université Pierre Mendés-France, il fait ressortir les effets du tunnel sur le fonctionnement des différents secteurs de 'aggloméra-
tion et notammest sur fa qualité et Paccessibilité du centre-ville, conditions de sa vitalité (disponible au siége : 10 francs),

demain). ll repose sur trois leviers d'action : le
développement des transports en comnmun £1
des “modes doux” (dewx roues, marche 1 pied),
la modération de 'usage de I'automobile.

Arche 5 propose de lier 'organisation des
dépiacements et le développement urbain, de
repenser les densités urbaines en fonction du
développement des transports ¢n commun, ce
qui amene d'une part & rechercher les terraing
disponibles ou mutables proches du résean
de transports en commun, d’aulre part 4
envisager, pour permettre le choix modal. la
création de neeuds d'échange. qui pourraient
étre des pdles de développement écono-
mique.

Transitec, quia érudié avec Dune, Epure, Sema-
ly et Ecoscan, le scénario avec tunnel (B),
estime que ¢elui-ci, pour avoir sa pleine effica-
cité, doit telier I'A 43 (autoroute de Chambé-
£v), 4 I'A 480 (bords du Drac). et doit étre
gratuit. Il propose un tunnel mono-tube
(deux voies superposées et réservées aux voi-
Tures), et un passage en souterrain depuis
UA 41 fusqu'a I'A 480 {de la Carronmerie av
Drac).

Ce dernier maillon de la rocade d’aggloméra-
tion donnerait une accessibilité au centre-ville
“enrculée” aunord, “enpeigne” ausud. llamé-
nerait un prélévement de la circulation auto-
mobile sur les voies est-ouest (sur les grands
boulevards, véritable autoroute dans la ville,
dont le trafic descendrait de quelque 65 000
véhicules/jour a 30 ou 35 000, sur la rocade
sud et les voies intra-urbaines).




Cela tend vers une orga-

nisation de Faggloméra-
tion en cercles concen-
triques, avec, autour de
la ville continue des
années 30, étendue au-
dela de I'ancienne voie
ferrée, une premiére
auréole ol S’opéreraient
densification 4 proximi-
té des infrastructures de
transport et structura-
tion aux noeuds d'échan-
gemo-dal, etune deuxig-
me auréole marquée par
I'exurbanisation, asso-
ciant novaux préexis-
tants ou créés et espaces
rurbanisés.

Le second annonce

SCENARIO A (SANS TUNNEL)

zones dactivités.

Des gares (cercles) sur 'ancienne voie ferrée reconsti- |
tuce, permettant I'expansion du centre-ville {irame) ; des
nceuds d'échange modal et d’activité économique
{éioiles; : des parkingrelais (carrés). liés 3 de nouvelles

D'aprés Sogelerg.

. clairement que le pro-
. jet n’est pas celui du
- tunnel sous la Bas-
tille, mais celui de
I'amélioration du
centre-ville, c'est-a-
dire une sorte de
perpétuation du
fonctionnement

locale,

Eo centre-ville, ia diminution du trafic auto-
mobile permettrait I'amélioration de I'espace
public en faveur du piéton et des modes de
rransport doux, la diminution du bruit, de la
poliution. et I'accroissement de la vitesse des
transports €n commun. Le réseau de bus, ainsi
redvnamisé, serait combiné avec celui dutram-
way €tendu et le réseau ferré périurbain
cadencé (Super Lazer).

Les deux études ne sont pas exactement des
scénarios, C'est-d-dire deux avenirs différents,
selon qu'il v aurait on noc un tunnel sous la
Bastille. Ce sont piutdt deux projets, qui ne
sont pas nécessairement en contradicrion,
mais qui s¢ recouvrent et se confortent. Ils se
retrouvent sur le multimodal, 1a reconquéte
desespaces publics, larequalification  urbaj
ne.

Ce sont toutefeis deux facons d'envisager
la gestion de I'agglomération. Le premier
projet ne considere la ville *historique”
que pour la “recoudre”, au niveau de la
cicatrice de I'ancienne voie ferrée, 2 ta ville
nouvelle. 1l envisage trois niveaux de trans-
ports collectifs, 2 longue, moyenne et courte
distance, avec un tamisage progressif
de ia pénétration automobile vers le centre-
ville.

Un unnel (pointiliés). reliant'A 413 1'A 480. absorhant le
trafic est-ouest, assort de parking-relais (carrés), de
mesures d'intégration du réseau autoroutier et de restric-
tions de capacité réservant la voirie urbaine 4 [z desserte

Draprés Transitec.

actuel de I'aggloméra-
tion. Le choix n'est pas tellement tunnel ou
pas. mais piurdt régénération du centre-ville
ou développement d'espaces et de pdles péri-
phériques.

Face 4 la question du tunnel sous la Bastille,
faquelle tend & se réduire le choix 2 faire, les
citoyens se divisent entre partisans, oppo-
sants ez hésitants.

Les partisans ne remettent pas en question ke
modele de développement de la ville, marqué
par son exiension spatiale, sa dilation dans le
monde rural, et lié 2 'usage de la voiture. Pour
ceux-13, le tunnel sous la Bastille est le chainon
manguant de la rocade grenobloise. Sa
construction va de 5of.

Les opposants contestent le tout-aniomobile,
dont ils dénoncent les muitiples effets nocifs,
ils souhaitent renverser {a tendance, reporter
les déplacements sur les transports en com-
mun et fes modes doux, et refusent tout nouvel
investissement en faveur de I'automebile.

Ilsavancent divers arguments, comme le cott,
ses fluctuations(elles tiennent aux différences
de caractéristiques : voitures et camions ou
voitures seulement), les prévisibles dépasse-
ments de dépense (il v en eut dans d'autres
cas}, les problémes techniques (différence de
terrains ; alluvions, rocher), la perspective de
saturation du tunnel (C'est exact : pour une

capacité de 80 000 véhicules/jour. it attein-
drait rapidement 0275 0G0).

Ilsavancent d'autres solutions, comme le train-
tram, qui apparait comme une possibilité de
combiner harmonieusement le besoin de des-
serte rapide qu’entraine I'extension spatiale
de 'agglomération, et le besoin d'accéder au
centre-ville, qui reste le lieu ol chacun se
reconnait et veut étre reconmnu.

1l v a, enfin, ceux qui s’interrogent, ceux
qui, lors de la campagne ¢’information-
concertation, vont écouter les exposés des
techniciens, des élus, entendre les avis des
uns, des autres, et, dans [a leateur qu'exige Ia
taille des enjeux, se forger une opinion.

Derriére la question du tunnel sous la Bastille,
s¢ profilent des choix mizajeurs en matigre
d’agglomération et de société. Lagglomé-
ration grenobioise du trofsieme millénaire res-
tera--elle sur la dualité centre-périphérie cu
deviendra-t-elle clhirement multipolaire ? La
société de demain serat-elle celle de lindivi-
dualisme du tout automobile, ou celle plus
solidaire et plus écologique des transports en
commun ?
Jean CARMANTRAN
Reproduit avec I'aimable autorisation
des Affiches de Grenoble et du Dauphiné.

Bulletin C.S.V.G. - R8.D. n® 64, septembre 1998

O




Vie de 'Association

Acrivitées culturelles

Le theme de I'année 98-99  le patrimoine militaire

Le patrimoine de la région
grenobloise est riche, suscite
un intérét croissant et connaift
des opérations de restauration.

Conférence avec projections.
Les remparts de Grenoble.
De Cularo au CR.S.S.A.

s.
agne. 19 rue Hébert, derriére le Cercle Militaire.
» Enirée libre el gratuite pour ies adhérents a jour
de ieur codsaton, sur présantation de la carte,

Lhistcire des fortfications de Grenoble permet, 3
D exceptions pigs (les murs ovclopéens el les
ouvrages bétonnés du XX siecle’, de survoler la
quasi iotalité des svsiémes foriisds qui ont exisié,

Des murs édifids par les Romairs. jusquiaux movens
de défense aciuels. qui s'éiaboren: dzns des centres
de recherche. comme celuf 2u Service de Santé des
Armées (CRSS5.4), presaue tous les svsidmes défen-
sifs successivernent utilisés sont. malgré les outrages
du temps et des hommes, encore présents sur le site
grengblais.

Ces vestiges visibles ici ou 13 sont les émoins, sinon
de banifles homériques, du moins d'événements qui
ont marqué Phistoire tocale et continuent 2 influencer
certains de nos comporiements, iant l'impact des
enceintes successives sur furbanisme est important.

Au cours des deus derniers millénaires, Grenoble a
connu frois systémes de fortifications différenis,
consécuiifs aux évolurions conjeinres des armes d'ar-
tague et des répliques défensives. 3 *'éternelle lutte de
I'épée el du bouclier ou du boulet et de la cuirasse™

La cité a é1é protéoée par:
- lenceinte gailo-romaine. du IIF au XTI~ sigcle, et
sesextensions médiévales, auy XTI e XIV¥ siecles,

- des fortifications bastionnées, édifiées par les Lesdi-
auigres aux VI et VI sigcles, et le Génie Mili-
taire au XIX™,

- les forts extérieurs du sysiéme 3€ré de Riviéres,
construis 2 la fin du XIX™ par le Génie.

Clest cette évolution des techniques de défense apphi-
quées 3 site grenobiois que vous pourrez découvrir.

Nous vous proposons :

* cet automne, une conférence et une visite,
* au printemps, laronde des forts : samedi 10 avril, 15 h, Comboire ;
samedi 8§ mai, 15 h, le Mirier ; samedi 12 juin. 15 h, le Saint-Eynard.

Conférence-visite.
Grenoble et ses remparts.
Robert Bornecque.

* Rendez-vous & 13 heures, au pied de la Tour
de [Tle, prés du Musée,

* Accéslibre et gratuit pour les adhérents 3jour
de leur cotisation, sur présentarion de la carte,

Le développemen spatial de Grencbie, qui sest réa-
lisé & travers une demi-douzaine d'enceiries. s'est fait
principalement vers le sud et vers Fouest &f s'est dlo-
qué au nord sur la Bastile et a lest sur sére.

Alors que, 2 Fouest et au sud, les enceintes ont cispa-
fu €t ne sont pius lisibles qua iravers la morphoiogie
urbaing, etque, au nord, la Bastilie constitue une uni-
14 extra-urbzine, les fortifications successives,  lest.

‘se sont imbriquées et empilées.

Clest cet “arc oriental des vestiges urbains des
enceintes fontifiées de Grenoble”. dont nous avons
créé le concept, que vous pourrez découvrr,

[ comporte quatee unités :

- le pdle riverain de {lsére, avec le rempart du XUP=
sigcle, la Tour de [lle du XTIV, Ia citadelle Lesdi-
guitres du XVI, les éléments du XIX* (porte de |'Tle
Verte, corps de garde, batardeau, demoiselle), et la
vue suria Bastille,

- le point d’ancrage de Notre-Dame, avec le mur gal-

lo-romain du 1= siécle, le chemin de rande médié- .

val du chever de |z cathédrale,

- le point Vavban, avec ke rappel du projet de forifi-
cation non réalisé et la poudriére, seul élément des
restes fortifids de Grenoble dont le plan soit signé par
le grand ingénieur,

- ie linéaire méridional du XTX*< siécle, avec Iz caser-
ne Dode, les restes de bastion, le glacis, le chemin de
ronde, le bastion 9, s3 courtine, son chemin couvert,
et 1 Porte Trés Cloilre.

Cette conférence-visite, allant de Cularo & Haxo en
passant par Vauban, nous fera parcourir seize sigcles
de forifications en seize cents metres de twajet.

Visite-conférence,
La maison de Louise Morel.
Saint-Ismier.

* Visites 2 partir de 14 h 30,

* Enirée [ibre et gramtite pour les adhérents 4
jour de leur cotisation, sur présentation de la
carte.

» Covoiturage recomrand? : les chauffeurs ayanr des
places et les personnes qui en ¢herchent. peuvent se
faire connaitre 4 la permanence, ol leur sera remis un
plan c'acces ; [Ermitage. 427 chemnin du Mas (angle
mortée de Ribotiere) TéL 04 76.32.23.84.

Aloceasion du centidme anniversaire de la naissance
de Louise Morel, qui compie parmi ies peintres dau-
phinois, nous proposcns des visites guidées de ses
coliections.

Conduites par André Safmut-Morel. le fils de Fartiste.
lui-méme dessinateur-illusirateur (Hugues Bréhat).
par Maurice Wanteller, écrivain, animateur de notre
Cellule Pavsages, Jean-Pierre Charre, géographe, smi
de Partiste 2t Jean Roinat, pavsagiste. de FAssociation
Paysages de France, elles nous feront découvrir sa vie
€1 50T CeUvTe.

Née le 18 décembre 1898 3 Grenoble, Lovise Morel y
passa une bonne partie de son existence. Elle résida
unquar desiécle dans ie quantier Saim-Lavrent, avant
de s'installer i Saint-Ismier, avec son fils. qu'elle
SUIviL @ plusieurs reprises dans ses déplacements
oulre-fer.

Son ceuvre, figurative et éclectique. comporte des
portraits, natures mortes, houquets, et des paysages,
urbzins, montagnards. dauphinois, exctiques, notam-
mert désertiques.

De multipies régions ou sites I'ont inspirée : e Tricas-
tin er la Provence, dont la blondeur l'atirait, UEs-
pagne, qui v melait un brin d'dpreté et annoncait
I'Atrique szharienne, dont gens et sables du Pays des
Hommes Bleus s'intercalent, au i des séjours, avec
les cours et teits de Saint-Laurent, les montagnes de
Chartreuse, la vallée du Grésivaudan.
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Vie de I'association

Une Assemblée
Geéneérale
historique ?

Sil'A.G. du 18 mars 98 pourrait étre
historique, ce n'est pas tant par
Uincident gui d margué son début
gue par le survol des trente-trois ans
d'existence du Comite, par le bilan
des trois dernieres années etla
clarification des objets et objectifs.

TRENTE-TROIS ANS
D’EXISTENCE

Le Comit€ st né en 1963, alors que les quar-
ticrs anciens €raient condamnés par ['hygié-
nisme et le modernisme, d’'une révolte contre
ce gui paraissait &ure le progrés et qui, en
menacant ia mémoire de ia ville, érait une
régression.

Certe révolte érait visionnaire. Elie anticipait
sur la “rélnvention du pawimoeine”. qui s'est
manifestée dans les années 1970,
Aggourdhui, il n’est plus question de “réno-
ver” (démolir et reconstruire). On “restaure”,
c'esta-dire que en remet en état le bati. dans
le respectde son esprit. Onestpassé de iigno-
rance 4 la reconnaissance du patrimoine.

Le Comit€ a gagné, au-deli de tout espoir, la
baraille de 'affirmation de la vaieur patrimo-
iniale du bdti ancien dégradé dans le centre his-
torique de Grenoble. Les “révoltés de 63" ont
eu raisorn.

Aujourd’hui, les menaces sont moins claires,
les abjectifs moins évidents. Le centre-ville et
le patrimoine, les deux objets d*attention de
aotre Comité, ont acquis de nouvesux carac-
téres et de nouvelles valeuss,

Le centreville est menacé pardes maux moins
visibles et plus terribles. [ est le grand perdant
des murations urbanistiques contemporaines.
Avec |'éralement spatial de la ville, il perd
population, activité, pouvoir et qualité. Son
rOleestaréinventer, aresituer dansune région
urbaine de 600 000 habitants.

Le pairimoine, lui, est deverm une réponse i la
crise muttiforme, économique, sociale, mora-
le, que nous vivons. Le patrimoine, enten-
dons-nous bien, ce n’est pas I'histoire, c’estle
legs du passé, un héritage qui devient, en nos
temps de doute et de difficulté, une valeur
d'avenin

I3

TROIS DERNIERES ANNEES

Le Comité a ceuvré en faveur du centre et du
patrimoine. Pour traiter les questions du
centre, nous nous sommes efforcés d'ac-
croitre notre capacité d’analyse et de proposi-
tion, en organisant, avec divers partepaires,
des séances publiques sur fa revalorisation du
bitiancien dégradé et de multiples sujets, l'ex-
plotation du potentiel historique, 1a préserva-
tion du cadre de vie, 'accessibilité, les espaces
publics, Ia revitalisation du commerce, la réuti-
lisation des batiments désaffectés, etc.

Pour mettre en valeur le patrimoine, nous par-
ticipons aux actions municipales, comme la
mise en place du “parcours patrimonial®,
ncus conduisons ou initions des animations,
comme celle de juin 97, sur la Bastille, nous
montons des projets, comme celui du Circuit
Culrurel des Rives de Plsére.

Cette action en faveur du patrimoine, aous
I'exercons en d'autres points de la ville,
rotammentdans 'Ouest grenoblois, en divers
endroits de 1'aggiomération, avec la créaticn
d'une Cellule Patrimoine Militaire, qui g'at-
tache d"ensemble dusvstéme défensif de Gre-
noble. et en divers lieux du département (la
Ferriére " Allevard, le fort Barraux, la Combe
de Lancey, Cessiey, ...).

Pour favoriser échange et collaboration, nous
participons au Collectif Inter-Associatif Gre-
noblois, nous avons lancé un mouvement de
rassemblement des associations patrimoniales
de I'Isere et nous poussons 2 la créaticn d'un
réseau des sites fortifiés alpins/montagrards.

Le C.8.V.G. continue d'une part 4 croiser cen-
tralit€ urbaine et valorisation du patrimoine,
et d’autre part a montrer la capacité des
citovens ¢t desassociations a prendre en char-
ge les questions contemporaines et a leur
apporter des réponses.

& Siége social:
5, place Sainte-Ciaire

{derriere les hailes, interphone
Assaciation Saint-Frangols,
premier etage, 2 droite).

# Permanence :
mardi de 15 4 18 heures, {sauf

durant les vacances seofaires) jeunes).

% Boite ettéléphone ;

4 guai Mounier {rive droite de
Ilsere, artre le pont de Iz Cita-
delle et la passerelie Saint-Lau-
rent). 04.76.42.54.13,

B Cotisation :
* Personnes physiques ; 80 F,
40 F., ou 20 F. (découverte et

Activitées militarnres

i

Il commenca ‘p‘ar/un retour sur le passé, effec-
tu€ par Robert Bornecque, quiamena, 4 partic
de la Lettre d’information apportant des
témoignages sur la naissance et les premiers
pas du Comité, une réftexion sur la mémoire.

Il arriva au présent, avec des interventions
comme celle de Jean-Pierre Boccard, de Jean-
Louis Boubert, gui vient de cesser ses fone-
tions d'Architecte des Batiments de France et
lista les problémes en cours, dans 1a ville et
l'agglomération.

Etil passa au futur, avec une prospective de
Jean Roger, ancien Commissaire 4 I' Aménage-
meat des Alpes, surles valeurs du patrimoine,
qui est désormais au centre du développe-
ment local, sur la sociéré que nous vouions
laisser 2 nos enfants. sur la notion de Dévelop-
pement Humain, et sur celle de Développe-
ment Durable, respectuenx des étres humains
et de |'avenir de la terre.

LAssemblée adopta 4 I'unanimité le principe
d'ajoutera notre nom les termes de “Patrimoi-
ne, Secietd, Développement”.

Ainsi compléiee, notre appellation annonce
clairement nos deux objets et les objectifs
conséquents |

- U territoive, le centre-ville de Gre-
noble, un espace en déclin, qu’il faut
revivifier, dans une nouvelle conception
de son rile,

- un théme, le patrimoine, une valeur
qui monte, un facteur d'enrichissement
cudturel, une source de cobésion sociale
et un support de développement écono-
midgue.

LA.C

o g sy

* Personnes morales : 300 F,
200 Fou 100F.

Valable de septembre & sep-
tembre.

C.C.P. Grencble : 1320-25N
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